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Barreiras brasileiras ao
desenvolvimento da inovacdo

Em que pese a adequacio da legislacio brasileira no que diz res-
peito ao processamento e concessio de patentes, bem como o
sen alinhamento aos tratados internacionais, os padrdes admi-
nistrativos brasileiros sio considerados gargalos ao desenvolvi-
mento de inovacio. Defasagem no nimero de examinadores
de patentes, limitada especializacio em tecnologias relaciona-
das aos objetos de pedidos de patentes e intervences regulatd-
rias, o baixo indice de informatizac¢io e automacéio sao algu-
mas causas para o atraso dos processos de patentes no INPL

A falta de autonomia do Instituto
Wacional de Propriedade Industrial
em relacio i sua arrecadacio impossi-
bilita a gestio de seus recursos para,
por exemplo, contratar examinado-
res. Fbem verdade que, ainda duran-
te o mandatn dailtima presidénciado
Insttuto, diversas medidas foram im-
plantadas, visando acelerar o proces-
samento dos pedidos e diminuir o fa-
muoso back log no sisterna de patentes.

Em 2013, a Organizaciio
Mundial de Propriedade
Intelectual avaliou que
uma patente no Brasil
demorou, em média, 11
anos para ser analisada e
concedida ou rejeitada

Foram criadas filas de exames se-
paradas por teenologias; o programa
“Green Patent”, relacionado a uma
lista taxativa de tecnologias impas;
um programa de andlise preliminar;
a implantacio de um sistema anline,
o e-Patents, o que objetivou um
avanco na aceleragio do processa-
mento dos pedidos de patentes. Nio
obstante, os avangos nio tém acom-
panhado o volume de processos que
aguardam pela andlise e eventual
concessio de carta patente. A demo-
rana anilise pode culminar no afas-
tamento de investimentos externos
einternos, bem como na obsolescén-—
cia de diversas tecnologias inovado-
ras, desperdicando, assim, o estudo
e o deservolvimento dos pesquisado-
res, o que colide frontalmente com a
campanha de incentivos de criagio
de tecnologia doméstica do pais.

Muito embora o Brasil atualmente
ocupe a posicio de 7 maior economia

do mundo, no panorama internacio-
nal, o sistema de patentes brasileiro &
encarado como defeituoso e, muitas
vezes, repelido por diversas compa-
nhias que necessitam de exclusivida-
de de mercado relacionada 4 conces-
sande uma patente. Em 2013, Organi-
zagan Mundial de Propriedade Intelec-
tual avaliou que uma patente, no Bra-
sil, demoron, em meédia, 11 anos para
ser analisada e concedida ou rejeitada.

Ademorada concessao de uma pa-
tente muitas vezes nio se di apenas
pela falta de examinadores qualifica-
dos o baixo fndice de informatiza-
can e automacio, mas também em ra-
zin de fatores externos, Nesse senti-
do, merece destaque aintervengioda
Anvisa na anilise prévia de pedidos
de patentes relacionadas a produtos e
processos fBarmacéuticos, que & capaz
de suspender o exame das referidas
patentes por anos. Aparentemente,
esse assunto fol contornado por medo
da emissio da RDC 2172013, muito
embaorauma agio civil plablica relacio-
nada i RDC45/2008 ainda esteja pen-
dente de decisio final.

Sendo reconhecidas as medidas
necessdrias, nio & por outra razio
que o atual presidente do INFI vem
se movimentando em prol da acelera-
cio do processamento dos pedidos
de patente, no mapeamento de todo
obacklog e na contratacio e especia-
lizagio de examinadores de paten-
tes, além do foco na resolucio de pro-
blemas pontuais que culminam nes-
52 problemidtica, o que pode gerar
enormes prejuizos para o pais. Todas
as barreiras aqui vislumbradas ji es-
to sob a dtica do governo, e o Minis-
tério do Desenvolvimento, Industria
e Gomércin Exterior divulgou que
pretende melhorar a regulamenta-

cao relacionada. Vamos aguardar.

ANDRE DE ALMEIDA
LEONARDO PALHARES
Diretores do Inesfa

Reciclagem de veiculos
exige politicas de incentivo

Desde a expansio da malha rodovidria brasileira, nos anos
50, o Brasil sempre procurou explorar ao maximo seu poten-
cial de desenvolvimento aliado ao transporte rodovidrio. Es-
tima-se que hoje, segundo dados do Departamento Nacional
de Trinsito (Denatran), o Brasil possui mais de 82 milhdes de
veiculos em circulacio. O nimero continua a crescer diante
dos incentivos 4 aquisi¢io de novas unidades. A destinacio
final dada aos milhares de carros e caminhoes quando a vida
util desses expira, porém, ainda nio ¢ a mais adequada.

Sepundo o Sindicato do Coméreio
Atacadista de Sucata Ferrosa e Nio
Ferrosa (Sindinesfa), apenas1,5% da
frota descartada é reciclada, enguan-
o 98,5% acabam em desmanches ou
depdsitos. A sucata ferrosa, material
abundante nesses veiculos, € impor-
tante insumo para producao de ago.
Com o processo, ndo s0 o consumao de
energia & um tergo do total gasto na
produgdn, a partir do minério de fer-
ro, mas a cada tonelada de aco produ-
zida evita-se a extragio de 1.140 qui-
low de minério de ferro e 154 quilos de
carvio. Porém, ainda concedemos in-
centivos modestos  reciclagem.

Segundo o Sindinesfa,
apenas 1,5% da frota
brasileira descartada
éreciclada, enquanto
98,5% dos veiculos
acabam em

desmanches ou depdsitos

O Instituto Nacional das Empresas
de Preparacio de Sucata Niio Ferrosa e
de Ferro e Ago (Tnesfa) defende ha
anos a criacdo de politicas de incenti-
v i reciclagem da sucata ferrosa, as-
sim como a renovacio da frota nacio-
nal de vefculos automotores em desu-
500U aptos para a reciclagem, com o
objetivo de fomentar o setor e contri-
buir para preservacio do nosso meio
ambiente, comji ocorre em paises co-
mo EUA e Japio,

Sao Paulo, Rio e Minas tentaram
implantar polifcas pablicas para reti-
rar caminhdes em fim de vida Gl das
estradas, concedendo incentivos fis-
cais interessados na troca por cami-
nhiies novos ou seminovos, desde que
o antigo fosse reciclado. Os progra-

mas sdo destinados 4 frota de cami-
nhies com idade igual ou superior a
30 anos (SP) ou 20 anos (MG), e osin-
centivos para adesdo variam,

Porém, o processo de retirada des-
ses caminhies “velhos” das estradas
estd aquém das expectativas. Em ge-
ral, os projetos nao foram bem -recebi-
dos pelos setores envolvidos e a solu-
o criada para dar inicio & politica de
logristica reversa no setor, por enguan-
10, NAD Prosperou.

Detrans promovem leilfes de car-
cacas de carros apreendidos e abando-
nados em pdtios. Em janeiro, o Detran/
SP venden mais de 13 mil unidades pa-
ra uma empresa, que realizou a des-
contaminagio, destruicio e compac-
tacdodos veiculos, para posterior ven-
dados materiais a indistriazs sidertrgi-
cas. Estados como Mato Grosso do Sul
e Parand também j4 realizaram inicia-
tivas similares.

E inegivel a relevincia das cinco
mil empresas brasileiras envolvidas
no comércio de sucata ferrosa: mais
de 1,5 milhiio de empregados e envol-
widos na cadeia de valor do produto,
incluindo catadores, processadores e
comerciantes de sucata ferrosa, in-
vestimentos em tecnologia de dltima
geragio, sepura e ambientalmente
corretas, que contribuem com pla-
nos e aghes de reciclagem de veicu-
1o, e a certeza de que a reciclagem é
o caminho para o desenvolvimento
sustentivel dosetor e da induistria co-
moum todo.

No entanto, € fundamental gue os
incentivos e projetos governamentais
sejam colocados em pratica de modo
que a reciclagem vire wma realidade,
transformando, assim, a ideia de pa-
Hos Iotados e veiculos extremamente
antigos em circulagio em uma lem-
branga do passado.
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